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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Halterungsmechanismus fur (Motor)Haubenisolator 

Die Erfindung ist gerichtet auf eine verwendungsfahige 
Weiterbildiing eines Haubenisolators zur Verwandung mit 
einem Motorhaubenblech eine^s Kraftfahrzeuges, wobei der 
Haubeninsolator auf der ruckseitigen Oberflache des Mo- 
torhaubenblechs mit einer Verstarkung angeordnet tiegt und 
der Haubeninsolator und die Verstarkung mit mehreren 
Durchgangslochern ausgebildetsind, urn in entsprechenden 
Stellungen Befestigungsmittel aufzunehmen. Hierzu ist der 
Haubenisolator mit einer seitlichen VeMangerung ausgebil- 
det, die langer ist als die seitliche Breite der Verstarkung. 
Auch sind am Haubenisolator eingreifende Laschen ausge- 
bitdet, die zum Teil aus dem Haubenisolator ausgeschnitten 
und so beschaffen sind, in einen Spalt Oder eine Lucke, die 
zwischen dem Haubenblech und der Verstarkung festgelegt 

1^ ist, sandwichartig eingefugt zu warden, wobei die Niete in 

^ Eingriff kornmen. die in die zahlreichen Durchgangslocher 
hineingedruckt werden, so daR die seitlichen Verlangerun- 
gen des Haubenisolators unter Verwendung von in die 

^1 Durchgangslocher des Haubenisolators und der Verstar- 
kung einzufuhrenden Befestigungsmittel test an den seitli- 

0> chen Kanten des Motorhaubenblechs befestigt oder gesi- 
chert werden. , 
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Die Erfindung betrifft im allgemeinen eine Weiterent- 
wicklung in bezug auf den Aufbau des Motorhauben- 
blechs, und insbesondere eine verbesserte Ausgestal- 
tung eines Halterungsmechanismus fur den Hauben^so- 
lator zum Einsatz im hinteren Teil eines Haubenblechs 
fiir den Motorraum eines Kraftfahrzeuges. 

Der Motorraum herkommlichen Aufbaus eines 
Kraftfahrzeuges ist im allgemeinen derart beschaffen, 
daB der nach oben offene Motorraum durch ein Hau- 
benblech 52 abgedeckl wird, das aus einer Abdeckung 
Oder Haube 51 des Motors besteht. wie dies in den 
Fig. 13 bis einschlieBlich 16 dargestellt ist, wobei an ih- 
rem hinterenTeil eine Verstarkung 53 mit einem gewis- 
sen Zwischenraum von ihrer Innenflache punktge- 
schweiBt ist. Durch diese Verstarkung 53 wird der Auf- 
bau des Motorhaubenblechs 52 verstarkt. Sie ist ein- 
schrankend nur dort vorgesehen, wo sie beitragend zur 
Gewichtsminderung fur die Verstarkung bendtigt wird. 
Hierbei wird im Hinblick auf den Aufbau die Verstar- 
kung kiirzer als die gesamte seitliche Breite des Motor- 
haubenblechs 52 ausgebildet, und zwar derart, daB die 
Seitehkanten des Blechs innerhaib der Seitenenden des 
Blechs kiirzer werden» wenn es in seine Stellung einge- 
setzt ist. Es werden aber auch mehrere dreieckige Aus- 
schnitte oder Offnungen 55 festgelegt, die zueinander in 
einer seitlichen und langlichen spiegeibildlichen Bezie- 
hung stehen, wie dies die Fig. 14 zeigt. 

Zusatzlich ist ein Haubenisolator 56 unter Verwen- 
dung von Schrauben oder sonstigen Befestigungsmit- 
teln auf der unteren Seite der Verstarkung 53 einge- 
setzt. um Vibrationen und Gerausche des Motors oder 
sonstiger im Motorraum befindlicher Einrichtungen 
daran zu hindern, an das Motorhaubenblech 52 weiter- 
geleitet zu werden. 

Es ist im Hinblick auf eine herkommliche Anordnung 
des Haubenisolators der vorgenannten Art jedoch an- 
zumerken, daB aufgrund der Beschrankung, die Verstar- 
kung 53 an der Unterseite einzubauen, und daB auf- 
grund der Tatsache, daB sie nicht lang genug ist, sich 
uber den gesamten Verlauf des Haubenbieches 52 zu 
efstrecken, der dadurch nicht abgedeckt wird, keine 
MaBnahmen fiir die Isolierung gegeniiber den vom Mo- 
tor oder dgl. her kommenden Vibrationen und Ge- 
rauschen getroffen wurden, um deren tJbertragung an 
die seitlichen Verlangerungsbereiche des Haubenblechs 
52 zu. verhindern. Daruber hinaus ist es auch muhsam, 
den Haubenisolator in der ihm zukommenden Stellung 
auf der Verstarkung 53 einzusetzen, so daB eine Steige- 
rung der Arbeitseffizienz dadurch behindert wird. 

Bel dem Versuch, dieses dem herkommhchen Aufbau 
der vorgenannten Motorraum-Gerauschisoiierung in- 
newohnende und unerwunschte Problem in den Griff zu 
bekommen, ist die Aufgabe der Erfindung im wesentli- 
chen darauf gerichtet, einen weiterentwickelten Aufbau 
eines Haubenisolators zu schaffen. 

Eine Verbesserung im Halterungsaufbau des Haube- 
nisolators am hinteren Teil eines Motorhaubenblechs 
mit einer Verstarkung laBt sich erreichen, indem eine 
Anordnung derart geschaffen wird, daB vorher eine An- 
zahl von Fixierlocher in enlsprechend gegeniiberliegen- 
den Stelluhgen der Verstarkung und des Haubenisola- 
tors vorgesehen werden und der Haubenisolator zu- 
satzliche seitliche Verlangerungen, die weiter langs der 
Breite des Fahrzeugs verlaufen als die Verlangerungen 
der Verstarkung, und Einruckeinsatze oder -vorspriinge 
besitzt. die in entsprechenden Stellungen aus dem Hau- 



benisolator geschnitten und so beschaffen sind, daB sie 
sandwichartig zwischen den gegenuberliegenden Ober- 
flachen des Haubenblechs und der Verstarkung in ein- 
gesetzier Stellung gehalten werden, und daB ein Satz 
5 Einschnappniete oder -haken vorgesehen sind, die in die 
in der Verstarkung und 4em Haubenisolator festgeleg- 
ten Fixierlocher gedriickt werden. Mit einer derartigen 
Anordnung konnen die. seitlichen Verlangerungen des 
Haubenisolators zwangslaufig am Haubenblech "durch 
10 zweckmaBig an dessen Seitenkanten vorgesehene Befe- 
stigungsmittel stellungsfixiert werden. 

Wie bereits ausgefuhrt, wird erfindungsgema^B ein 
verbesserter Halterungsaufbau des Haubenisolators 
zur Verwendung mit einer Verstarkung fur ein Motor- 
15 haubenblech eines Kraftfahrzeugmotorraums geschaf- 
fen, bei dem der Haubenisolator und die Verstarkung 
niit mehreren Durchgangslochern zur Aufnahme von 
Sicherungsmitteln in entsprechenden Stellungen ausge- 
bildet ist, wobei der Haubenisolator mit einer seitlichen 
20 Verlangerung, die langer ist als die seitliche Breite der 
Verstarkung, und mit Einrucklaschen ausgebildet ist, die 
zum Teil aus dem Haubenisolator herausgeschnitten 
sind und sandwichartig in eine zwischen dem Hauben- 
blech und der Verstarkung festgelegte Lucke eingefugt 
25 werden konnen, und wobei die Einschnappniete in die 
Vielzahl der Durchgangslocher gedrUckt werden, so daB 
die seitlichen Verlangerungen des Haubenisolators si- 
cher gegen die Seitenkanten des Motorhaubenblechs 
unter Verwendung von Befestigungsmitteln fixiert wer- 
30 den, die in die Durchgangslocher des Haubenisolators 
und der Verstarkung einzufuhren sind 

Aufgrund dieser Verbesserung eines Haubenisolators 
zur Verwendung mit einem Motorhaubenblech nach 
der Erfindung wird ein derart vorteilhafter Aufbau ge- 
35 schaffen, daB die Montage- oder Einbauarbeit erleich- 
tert wird. was zweifellos zur wesentlichen Steigerung 
der Arbeitseffizienz beim Einbau beitragt und dabei ei- 
ne niitzliche Einrichtung darstellt, durch die Vibrationen 
und Gerausche daran. gehindert werden, an beide Sei- 
40 tenkanten der Motorhaube iibertragen zu werden und 
demzufolge den Effekt der demgemaB durch den Hau- 
benisolator erzielten Gerauschisolierung unterstiitzt. 

Die Erfindung wird anhand der nachstfolgenden Be- 
schreibung mehrerer in den Zeichnungen dargestellten 
45 Ausfiihrungsformen eriautert. Hierbei zeigen:. 

Fig. 1 bis 8 eine Reihe von Ansichten einer bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform eines verbesserten Einsatzauf- 
baus fiir einen Haubenisolator nach der Erfindung, wo-, 
bei 

Fig. 1 eine perspektivische Gesamtansicht, die die 



50 



hintere Seite einer Motorhaube zeigt, 

Fig. 2 ein Langsschnitt langs der Linie A-A der Fig. 1, 
Fig. 3 ein Seitenschnitt langs der Linie B-B der Fig. 1 , 
Fig. 4 eine Draufsicht in Einzeidarstellung eines Ein- 
55 greifens einer Einriickfahne eines Haubenisolators bei 
. dessen Einbau, 

Fig. 5 eine Querschnittansicht von Fig. 4 langs der 
Linie C-C, 

Fig. 6 eine auseinandergezogene perspektivische 
60 Darstellung von Einschnapphakesn bestehend aus dem 
einhakenden und dem aufnehmenden Teil, 

Fig. 7 eine Ansicht im Langsschnitt, die einen Haube- 
nisolator im Einbau zeigt, wobei seine seitliche Verlan- 
gerung auf einer Seitenkante des Motorhaubenblechs 
65 stellungsfixiert ist, und 

Fig. 8 ein Langsschnitt'ist, der den Haubenisolator in 
Stellung gegen die Unterseite der Verstarkung mittels 
eines Befestigungsniets eingesetzt zeigt, und 
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Fig. 9 eine Einzeldarstellung im Langsschnitt eines 
Haubenisolators, dessen seitliche Verlangerung unter 
Verwendung von zwei Einschnapphaken gegen das Mo- 
torhaubenblech fixiert ist, 

Fig. 10 eine ahniiche Langsschnittansicht eines Hau- 
benisolators, dessen seitliche Verlangerung unter Ver- 
wendung von zweiflachig wirkenden Klebestreifen ge- 
gen das Motorhaubenblech fixiert ist. 

Fig. 11 eine ahniiche Langsschnittansicht eines Hau- 
benisolators, dessen Verlangerung unter Verwendung 
eines Schnappringes und eines Stiftteils gemaB einer 
anderen Ausfiihrungsform der Erfindung gegen das 
Motorhaubenblech fixiert ist, 

Fig. 12 eine ahniiche Langsschnittansicht eines Hau- 
benisolators, dessen Verlangerung unter Verwendung 
eines abnehmbaren Velour- oder Klettverschlusses ge- 
maO einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung ge- 
gen das Motorhaubenblech fixiert ist, und 

Fig. 13 bis 16 eine Reihe von Ansichten eines her- 
kommlichen Einsatzes fur einen Haubenisolator, wobei 

Fig. 13 eine allgemeine perspektivische Ansicht eines 
von seitlich vorne gesehenen Kraf tfahrzeuges, 

Fig. 14 eine perspektivische Ansicht einer allgemein 
von dessen hinteren Seite gesehene Motorhaube, 

Fig. 15 ein ailgemeiner Langsschnitt langs der Linie 
D-D der Fig. 14 und 

Fig. 16 ein ahnlicher Langsschnitt langs der Linie E-E 
der Fig. 14 ist. 

Die Fig. 1 bis 8 zeigen einen weiterentwickelten Auf- 
bau fur einen Haubenisolator einer bevorzugten Aus- 
fiihrungsform nach der Erfindung; In diesen Zeichnun- 
gen sind eine mit deni Bezugszeichen 1 gekennzeichnete 
Motorhaube zur Abdeckung des offenen Teils eines 
Kraftfahrzeugmotorraums und ein Motorhaubenblech 
2 dargestellt, das Bestandteil dieser Motorhaube 1 ist, 
wobei am hinteren Teil des Haubenblechs 2 an dessen 
vorderen und hinteren Kanten mittels PunktschweiBens 
und mit einem zwischen diesen liegenden Abstand 4 
eine Verstarkung 3 eingebaut ist, die so ausgebildet ist, 
daB sie breitenmaBig kiirzer ist als die Breite des Motor- 
haubenblechs 2, so daB sie im allgemein mittigen Be- 
reich des Motorhaubenblechs 2 angeordnet werden 
kann, um den Bereich abzudecken, fur den die Verstar- 
kung erforderlich ist, wobei demzufolge die beiden Sei- 
tenkanten der Motorhaube 1 von der Verstarkung un- 
abgedeckt bleiben, Es befinden sich auch im allgemein 
mittigen Bereich der Verstarkung 3 vier dreieckformige 
Offnungen in spiegelbildlicher Beziehung zu einander 
langs der Langs- und Seitenmittellinien der Verstar- 
kung. In dem zwischen dem einander gegenuberliegen- 
den Haubenblech und der Verstarkung 3 festgelegten 
Abstand 4 liegt angefullt ein Korper aus hitzehartbarem 
Klebemittel 6, der dazu dient, zusatzlich zur Sicherung 
durch materielle Befestigungsmittel wie Fixier- oder 
Einstellschrauben die beiden Teile mileinander zu ver- 
binden. 

Auf der hinteren Flache der Verstarkung 3 ist dieser 
gegenuberliegend zum Haubenblech weisend ein Hau- 
benisolator 7 eingeseizt, der in einem Stiick aus zusam- 
mendruckbarem Werksioff wie Glaswolle geformt ist. 
Die Befestigung geschieht uber den gesamtert Bereich 
mit Mittein, die nachstehend noch naher beschrieben 
werden. An den einander entsprechenden Stellen der 
Verstarkung 3 und dem Haubenisolator 7 sind mehrere 
Durchgangslocher 9, 10 festgelegt, um uber der gesam- 
ten Oberflache Befestigungsmittel oder Niete 8 aufzu- 
nehmen. Der Befestigungsniet 8 besitzt einen Schaft 11 
mit einem Erganzungsteil 11a, das mit dem Loch 9 und 
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einem Flanschabschnitt 12 in Eingriff kommt, um so den 
Haubenisolator 7 unter Druck in Eingriff zu nehmen. 

Der Haubenisolator 7 ist, wie bereits angemerkt, mit 
einer seitlichen Verlangerung ausgebildet, die betracht- 
5 lich groOer ist als die Verlangerung zwischen den seitli- 
chen Kanten der Verstarkung 3. Er weist dariiber hinaus 
zwei Einrucklaschen oder -vorsprunge 13 auf, die zum 
Teil in dessen vorderem Ende in einem gegebenen Zwi- 
schenraum ausgeschnitten sind, wie dies durch die ge- 
10 strichelt gezeichneten Linien der Fig. 4 und 5 angedeu- 
tet ist. Es sind aber auch in den seitlichen Verlangerun- 
gen 7a des Haubenisolators 7 eine Anzahl von Durch- 
gangslochern 16 in einem gegebenen Zwischenraum 
festgelegt, von denen 3 in dieser Ausfuhrungsform auf 
15 jeder Kante liegen. Von diesen Lochern 16 werden das 
eine einsieckbare und das andere aufnehmende Ein- 
schnappteil 14, 15 zur gegenseitigen Sicherung beider 
aufgenommen, wie die Fig. 6 und 7 zeigen. 

Das Paar der sich erganzenden Haken- oder Einrast- 
20 teile 14 und 15 ist aus einem elastischen Harz wie Nylon 
gefertigt Hierbei weisen das Einsteckteil 14 eine flache 
Grundflache 17 sowie einen eingreifenden Vorsprung 
18 und das Aufnahmeteil 15 einen runden Vorsprung 20 
auf, in dem eine Eingriffsausnehmung 19 und ein flacher 
25 Sockel 22 mit einem doppelflachigen Klebestreifen an 
seiner AuBenflache ausgebildet sind; 

Nun wird auf die Verfahrensweise eingegange'n, wie 
der Haubenisolator 7 in Stellung eingebaut wird. Zu- 
nachst wird die Vestarkung 3 vorher durch Punkt- 
30 schweiBen mittels eines Klebstoffes 6 an der ruckseiti- 
gen Flache des Motorhaubenblechs 2 verankert. Mit 
dem darauf folgenden Schritt wird der Haubenisolator 7 
gegen die untere Flache der Verstarkung 3 montiert, 
wobei die in Eingriff kommenden Laschen oder Vor- 
35 sprunge 13 durch die Off hung 5 sandwichartig in den 
Abstand oder die Lucke 4 eingefiihrt, der bzw. die zwi- 
schen dem Motorhaubenblech 2 und der Verstarkung 3 
(siehe Fig. 5) ausgebildet ist Bei diesem Zusammenbau, 
bei dem der Haubenisolator 7 in seiner Stellung allge- 
40 mein auf der Verstarkung 3 ausgerichtet ist, stehl der 
Haubenisolator 7 zur Befestigung oder Verankerung 
bereit, indem der Schaft oder Stift 11 des Befestigungs- 
niet 8 in die Durchgangslocher 9, 10 hineingedruckt 
wird, so daB der Isolator 7 demgemaB gegen die Ver- 
45 starkung 3 in seiner ihm gebiihrenden Stellung gesichert 
ist. ' . 

Hiernach wird die benotigte Anzahl von aufnehmen- 
den Einschnapp- oder Einrastteilen 15 an beiden Seiten- 
kanten des Motorhaubenblechs 2 mittels des doppeifla- 
50 chigen Klebebandes 21 befestigt, wobei das runde Vor- 
sprungsteil 20 des Einrastteils 15 durch die in dem Hau- 
benisolator 7 ausgebildeten Locher eingefuhrt werden, 
um an dessen Ausnehmung 19 mit dem einriickenden 
Vorsprung 18 des einsteckbaren Einrastteils 14 in Ein- 
55 griff zu kommen, wodurch der Haubenisolator 7 nun- 
mehr in Stellung beider Seitenkanten des Motorhau- 
benblechs 2 durch den Eingriff des einsteckbaren und 
des aufnehmenden Einrastteils 14 bzw. 15 verankert ist, 
so daB hiermit der Einbau des Haubenisolators 7 (siehe 
60 Fig. 2 und 3) abgeschlossen ist. 

Bei dieser besonderen Ausfuhrungsform nach der Er- 
findung ist es ein leichtes, da die eingreifenden Laschen 
oder Vorsprunge 13 vorgesehen wurden, die am vorde- 
ren Ende des Haubenisolators 7 ausgebildet sind, der 
65 sandwichartig in den Abstand oder die Liicke 4 einge- 
fiigt wird, der bzw. die zwischen dem Motorhauben- 
blech 2 und der Verstarkung 3 liegt, die angemessene 
Positionierung des Haubenisolators 7 zu bewerksielli- 
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gen. Darijber hinaus ist es nach dem Einsatzaufbau mit 
dieser epfindungsgeniaBen Ausfuhrungsform, bei der 
der Haubenisolator 7 an seinen beiden seitlichen Ver- 
langerungen unter Verwendung des einsteckbaren Ein- 
rastteils 14 und der aufnehmenden Einrastteile 15 
zwangslaufig gehalten wird, nunmehr in der Praxis mog- 
lich, den Haubenisolator 7 langs beider seitlicher Kan- 
ten des Motorhaubenblechs 2 ohne Schwierigkeiten ein- 
zubauen, wahrend es sonst eine schwierige Arbeit ware, 
Locher fiir das Einsetzen von Schrauben oder ahnlicher 
Befestigungsmittel zu bohren, 

Wahrend die Erfindung im einzelnen anhand der be- 
sonderen Ausfuhrungsform beschrieben worden ist, ist 
der Erfindungsgedanke selbstverstandlich nicht nur auf 
derartige Ausfuhrungsbeispiele beschrankt Es lassen 
sich vielmehr auf der Grundlage der erfindungsgema- 
Ben Lehre verschiedene Ver- und Abanderungen vor- 
nehmen, ohne dabei den Rahmen des Erfindungsgedan- 
kens zu verlassen, 

Wahrend z.B. ein getrenntes Paar von einsteckbaren 
und aufnehmenden Einrastteilen 14 bzw. 15 als Befesti- 
gungsmittel fur die seitlichen Verlangerungen des Hau- 
benisolators 7 verwendet werden, ist es auch leicht mog- 
lich, alternative Befestigungsmittel zum Befestigen der 
seitlichen Verlangerungen anzuwenden, wobei eine aus 
einem Stiick als Paar ausgebildete Einheit aus Einrast- 
teil mit Gegenstiick 31 bzw. 32 vorgesehen ist, die in der 
Fig. 9 schematisch dargestellt ist. Daruber hinaus kann 
der Haubenisolator 7 nach Fig. 10 auch mit nachgiebi- 
gen seitlichen Verlangerungen 7a versehen sein, die ela- 
stisch nach unten hin deformierbar sind, wie die Figur 
erkennen laBt, so dafl er in Stellung gehalten werden 
kann, indem er mit Hilfe eines doppelseitigen Klebeban- 
des 33 gegen die Riickseite des Motorhaubenblechs ge- 
driickt wird. Des weiteren laBt sich anstelle des einsteck- 
baren Teils 14 und des aufnehmenden Teils 15 ein 
Sprengring 35 verwenden. der ein zum Eingriff ausgebil- 
detes Loch 34 sowie einen Zapfen 36 aufweist, wie dies 
in der Fig. 1 1 schematisch dargestellt ist, Es kann aber 
auch ein abnehmbarer Veioiir- oder Klettenverbinder 
37 nach Fig. 12 verwendel werden, wobei die seitlichen 
Verlangerungen 7a des Haubenisolators 7 auf den Sei- 
tenkanten des Motorhaubenblechs 2 verankert werden 
konnen, um eine diesbeziiglich gleichwertige Wirkung 
2u erzielen. 

Des weiteren gelten samtliche gattungs- und kennzei- 
chengemaBen Merkmale, die der Erfindung eigentum- 
lich und innerhalb des Rahmens der Erfindung liegehd 
aufgefuhrt sind, auch in sprachlicher Hinsicht als durch 
die nachstehenden Patentanspriiche abgedeckt. 
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den konnen, und wobei die Einschnappniete in die 
Vielzahl der Durchgangslocher gedriickt werden, 
so daB die seitlichen Verlangerungen des Haubeni- 
solators sicher gegen die Seitenkanten des Motor- 
haubenblechs unter Verwendung von Befesti- 
gungsmitteln fixiert werden, die in die Durchgangs- 
locher des Haubenisolators und der Verstarkung 
einzufiihren sirid, 

2. Halterungsmechanismus oder -aufbau nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnei, daB die Befesti- 
gungsmittel ein einsteckbares Einrast- oder Ein- 
hakteil sowie ein aufnehmendes Einrast- oder Ein- 
hakteil aufweisen, die zum gegenseitigen Ineingriff- 
kommen ausgebildet sind. wobei das einsteckbare 
Einrastteil eine flache Grundflache und ein eingrei- 
fendes langliches Glied und das aufnehmende Ein- 
rastteil einen mit einer Ausnehmung ausgebildeten 
runden Vorsprung aufweist, der durch in den seitli- 
chen Verlangerungen des Haubenisolators ausge- 
bildete Locher hindurchgedruckt wird und mit dem 
eingreifenden langlichen Glied in Eingriff kommt, 
und wobei eine flache Grundflache an den seitli- 
chen Kanten des Haubenblechs haftfahig einge- 
setzt oder montiert wird. 

3. Halterungsmechanismus oder -aufbau nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das ein- 
steckbare und das aufnehmende Einrastteil als ein 
Stiick ausgebildet sind, um derart miteinander ver- 
bunden zu werden, daB das einsteckbare Einrastteil 
in eine Eingreifstellung zuruckgedreht oder -ge- 
wendet werden kann, um in das aufnehmende Ein- 
rastteil bei dessen Einbau eingefQgt zu werden. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 



1. Halterungsmechanismus oder -aufbau fiir einen 
Motorhaubenisolator zur Verwendung mit einem 
ICrafifahrzeug-Motorhaubenblech, das an seiner 
riickseitigen Oberflache mit einer Verstarkung ver- 
sehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB am Hau- 
benisolator und .an der Verstarkung mehrere 
Durchgangslocher zur Aufnahme von Sicherungs- 
oder Befestigungsmitteln in entsprechenden Stel- 
lungen ausgebildet sind, wobei der Haubenisolator 
mit einer seitlichen Verlangerung, die langer ist als 
die seitliche Breite der Verstarkung, und mit Ein- 
rucklaschen ausgebildet ist, die zum Teil aus dem 
Haubenisolator herausgeschnitten sind und sand- 
wichartig in eine zwischen dem Haubenblech und 
der Verstarkung festgelegte Lucke eingefiigt wer- 
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